This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



sp@cenet - Document Bibliography ...ve driver's ,wysiwyg://vlewer .5 l/http://espacen...RDRAW=0&DB=EPD&ABSFLG=%05&DRDB=DEl 



Patent Number: 
Publication date: 
Inventor(s): 

Applicant(s):: 
Requested Patent: 

Application Number: 
Priority Number(s): 
IPC Classification: 
EC Classification: 
Equivalents: 



DE31 16641 
1982-11-18 

DOMSALLA EBERHARD (DE); BECKER KARL (DE); MOESSER GUENTER (DE); 
WEYER IGNAZ (DE); PFLITSCH SIEGFRIED (DE) 

SEKURA KOMFORTKABINEN GMBH (DE) 

□ DE31 16641 
DE198131 16641 19810427 
DE1 981 31 16641 19810427 
B62D33/06 

B60J7/16 . B60R21/13B . B62D33/06E 



Abstract 



A protective driver's cabin for vehicles, in particular such vehicles which are predominantly used in the floor 
conveyor area, is described whose roof is provided with a closeable opening. Two parallel guide rails (16) in 
which two sliding carriages (18) are displaceably mounted are arranged on the roof on both sides of the 
opening (14). A sliding roof (10) covering the opening (14) is connected in articulated fashion to the sliding 
carriages (18) in the region of the rear edge of said roof and is swivellable about a horizontal axis (20-20). A 
handle (24) which is coupled to a lock (30) which can be engaged with the roof and a closing wedge (32) is 
arranged in the area of the front edge of the sliding roof (10). In addition, at least one telescopic spring (22) is 
connected in articulated fashion to a sliding carriage (18) and to the sliding roof (10), the line of action of the 
telescopic compression spring (22) passing through the swivel axis (20-20) of the sliding roof (10) when it is 



locked and, when the sliding roof is unlocked, extending downwards in front of its swivel axis. 
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Es wird eine Fahrerschutzkabine fur Fahrzeuge. insbeson- 
dere solche Fahrzeuge. die uberwiegend im Flurfbrderbereich 
eingesetzt werden. beschrieben, deren Dach mit einer ver- 
schlieBbaren dffnung versehen ist Aut dem Dach sind zu 
beiden Seiten der Offnung (14) zwei parallele Fuhrungsschie- 
nen (16) angeordnet in denen zwei Gleitschlitten (18) ver- 
schiebbar gelagert sind. Ein die Offnung (14) uberdeckendes 
Schiebedach (10) ist im Bereich seiner Hinterkante mit den 
Gleitschlitten (18) gefenkig verbunden und urn eine horizon- 
tale Achse (20-20) verschwenkbar. Im Bereich der Vorder- 
kante des Schiebedaches (10) ist ein Handgriff (24) angeord- 
net, der mit einer mit dem Dach und einem Schlieflkeil (32) in 
Eingriff bringbaren Verriegelung (30) gekuppelt ist. Ferner ist 
mindestens eine Teleskopfeder (22) mit einem Gleitschlitten 
(18) und mit dem Schiebeach (10) geienkig verbunden, wobei 
die Wirkungslinie der Teleskopdruckfeder (22) bei vernegel- 
tern Schiebedach (10) durch dessen Schwenkachse (20-20) 
hindurchgeht und bei entriegeltem Schiebedach vor dessen 
Schwenkachse nach unten veriauft. (31 16 641) 




8UNDESORUCKEREI BERLIN 09.83 230 048/161 *W 



lJ Fahrerschutzkabine fur Fahrzeuge. insbesondere sol- 
che^Safirzeuge, die uberwiegend im Flurf orderbereich einge- 
setzt werden, deren Dach mit einer verschlieflbaren Offnung 
versehen ist, dadurch gekennzeichnet , dafl auf dem Dach zu ' 
beiden Seiten der Offnung (14) zwei parallele Fiihrungsschie- 
nen (16) angeordnet sind, in denen zwei Gleitschlitten (18) 
verschiebbar angeordnet sind, dafl ein die dffnung (14) iiber- 
deckendes Schiebedach (10) im Bereich seiner Hinterkante mit 
den Gleitschlitten (18) gelenkig verbunden und urn eine hori- 
zontal Achse (20-20) verschwenkbar ist, dafl im Bereich der' 
Vorderkante des Schiebedaches (10) ein Handgriff (24) ange- 
ordnet ist.. der mit einer mit dem Dach und einem Schliefikeil 
(32) in Eingriff bringbaren Verriegelung (30) gekuppelt ist, 
und dafl mindestens eine Teleskopdruckf eder (22) mit einem 
Gleitschlitten (18) und mit dem Schiebedach (10) gelenkig ver- 
bunden ist, wobei die Wirkungslinie der Teleskopdruckf eder 
(22) bei verriegeltem Schiebedach (10) durch dessen Schwenk- 
achse (20-20) hindurchgeht und bei entriegeltem Schiebedach 
vor dessen Schwenkachse nach unten virlauf t. 

2. Fahrerschutzkabine nach Anspruch 1, dadurch gekenn- . 
zeichnet, dafl an jedem Gleitschlitten (18) eine Teleskopdruck 
feder (22) angelenkt is t • ■■ - ' ' <&&te:V : .?i\y ' 



3. Fahrerschutzkabine nach Anspruch 1 rfSTT ISBSS ' 
gekennzeichnet, dafl die Teleskopdruckf eder (22) als Gasdruck- 
feder ausgebildet ist. 
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4. Fahrerschutzkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , dafl die Offnung (14) auf beiden Sei- 
ten von einem durchgehenden Sicherheitsinnendach (12) be- 
grenzt ist. 

5. Fahrerschutzkabine nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Offnung (14) von zwei Fiihrungen (26) ein- 
gefaflt ist, zwischen denen der Handgriff (24) verschiebbar 
gefuhrt ist. 

6. Fahrerschutzkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Vorderkante des Schiebeda- 
ches (10) ein Mikroschalter (28) zugeordnet ist, der bei ent- 
riegeltem Schiebedach geoffnet ist und den Stromkreis des Fahr- 
zeugmotors unterbricht. 
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-Fahrerschutzkabine fur Fahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Fahrerschutzkabine fiir 
Fahrzeuge, insbesondere solche Fahrzeuge, die uberwiegend 
im Flurforderbereich eingesetzt werden, deren Dach mit 
einer verschlieflbaren Offnung versehen ist. 

Bei derartigen Fahrzeugen ist es bei aufgebauter Fah- 
rerschutzkabine erforderlich, Antriebsaggregate, wie Moto- 
re, Batterien usw. durch das Dach~an- und auszuheben. 

C 

Bei den derzeit bekannten Ausfiihrungen ist zu diesem 
Zweck inTBach. eine Offnung vvorges^e^^yelche proyi 
mit Segeltuch; einer Klappe oder ahnlichem abgedeckt wird. 
Dadurch kommt es aber zwangslaufig^zu Undichtigkeiten , da 
die DachauBenhaut unterbrochen wird. Auch ist die Befesti- 
gung in der Regel nicht robust genug fiir die Praxis, oder 
es sind mehrere Arbeitsgange erforderlich, urn die Offnung 
freizulegen. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das gattungs- 
gemaBe Dach dahingehend weiterzubilden , daB sich die Offnung 
mit einem geringen Aufwand freilegen und wieder verschlies- 
sen laBt. Die Dichtf unktion des geschlossenen Daches soli 
dabei dauerhaft gewahrleistet sein. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafl dadurch gelost, dafl 
auf dem Dach zu beiden Seiten der Offnung zwei parallele Fuh- 
rungsschienen angeordnet sind, in denen zwei Gleitschlitten 
verschiebbar angeordnet sind, daB ein die Offnung uberdecken- 
des Schiebedach im Bereich seiner Hinterkante mit den Gleit- 
schlitten gelenkig verbunden und um eine horizontale Achse 
verschwenkbar ist, daB im Bereich der Vorderkante des Schie- 
bedaches ein Handgriff angeordnet ist, der mit einer mit dem 
Dach und einem SchlieBkeil in Eingriff bringbaren Verriege- 
lung gekuppelt ist, und daft mindestens eine Teleskopdruckf e- 
der mit einem Gleitschlitten und dem Schiebedach gelenkig ver- 
bunden ist, wobei die Wirkungslinie der Teleskopdruckf eder bei 
verriegeltem Schiebedach durch dessen Schwenkachse hindurch- 
geht und bei entriegeltem Schiebedach vor dessen Schwenkachse 
nach unten verlauft, 

Wenn das geschlossene Schiebedach mit dem Handgriff ent- 
riegelt und geringfiigig nach oben gedruckt wird, dann ist 
dies mit einer Verschwenkung der Teleskopdruckf eder verbun- 
den, so daB deren Wirkungslinie nicht mehr durch die Schwenk- 
achse des Schiebedachs hindurchgeht, sondern vor dieser nach 
unten verlauft. Die Teleskopdruckf eder kann sich daher ent- 
spannen, wodurch das Schiebedach um seine Schwenkachse noch 
weiter nach oben verdreht wird. Das Schiebedach kann dann mit 
dem Handgriff muhelos nach hint-en bewegt werden, wobei sich 
die Gleitschlitten in den beiden Fiihrungsschienen bis zum 
hinteren Ende, derselben bewegen. Die im Dach der Fahrerschutz- 
kabine angeordnet e Offnung liegt dann vollkommen frei. 




Zur Erzielurg einer gleichro-vOigon Krajftverteilur. «,.. 
'vorzugsweise an ; odem Gleits,hli -ten eine Teleafcopdru.*^- 
der angeordnet. 

Die Teleskopdruckfeder ,st vorzugswease als Gasdruck'e- 
der ausgebildet. 

Zur Erzielung einer optimal™ Schutzwirkung gegen he~ab 
fallende Gegenstande ist die Offnung vorzugsweise auf be<-**n 
Serten von einem .lurchgehendcn Sicherheits: nnenaacn bcgren-t 

Damit das Schiebedach bcim Verschieber. nicht verkant^n 
kann, ist die Offnung vorzugsweise von zwei Fiihrungen e ing„- 
faBt, zwischen denen der Handgriff verschiebbar gefiihvf is::. 

Damit das Fahrzeug bei cjebffnetem Schiebedach nicht in 
Betrieb genommen werden kann. ist der Vorderkante des Schi«- 
bedaches vorzugsweise ein Mikroschalter zuoeordnet, dor b^ 
entnegeltem Schiebedach geoifnet ist und den Stromkrcis res 
Fahrzeugmotors unterbricht. 

Weitere Einzelheiten, Vcrteile und Merkmale der Srfin- 

dung ergeben sich aus der fo.lgencen Beschreibuno und 

Zeichnung, auf die bezuglich der Offenbarung aller nicht r- 

Text beschriebenen ^Einzelheiten ausdrticiaich^er^iesen-wird. 
Es zeigen: " r^^yr^tn^jt^ti^mk'^'---^/^ 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung des Daches 
einer Fahrerschutzkabine, 

Fig. 2 eine Schnittansicht durch Offnung und Verrie- 
gelung des Daches , 

Fig. 3 eine Vorderansicht eines Teilbereichs des Da- 
ches in Richtung des Pfeils a in Fig. 2, 
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Fig. 4a , b, c und d schematische Seitenansichten des 

Daches beim Offnen des Schiebe- 
daches , 

Fig. 5a eine Schnittansicht durch Offnung und Verrie- 
gelung in geschlossener und gesicherter Stel- 
lung, 

Fig. 5b eine Darstellung ahnlich wie 5a , jedoch in ent- . 
riegelter Stellung beim Offnen, und 

Fig. 5c eine Darstellung ahnlich wie 5a, jedoch in der 
Schliefiphase. 

Die in Fig. 1 gezeigte Fahrerschutzkabine besteht aus 
einem Rohrkafig mit einem Dach. Das Dach wird von zwei mit 
dem Rohrkafig verbundenen Sicherheitsinnendachern 12 gebil- 
det, die zwischen sich eine Offnung 14 begrenzen. Zwei Fiih- 
rungsschienen 16 sind auf beiden Seiten der Offnung 14 pa- 
rallel zu dieser auf den Sicherheitsinnendachern befestigt. 
In jeder Fiihrungsschiene 16 ist ein langlicher Gleitschlit- 
ten 18 verschiebbar gefiihrt. Am hinteren Ende eines jeden 
Gleitschlittens 18 ist ein Gelenkauge 20 angeordnet. Ein 
Schiebedach 10, dessen Abmessungen etwas grofier sind als 
diejenigen des Daches der Fahrerschutzkabine, ist im Bereich 
seiner Hinterkante mit den Gelenkaugen 20 der beiden Gleit- 
schlitten 18 gelenkig verbunden, so daD es urn eine horizonta- 
le Achse verdrehbar ist. Das Schiebedach 10 hat eine nach un- 
ten ragende, umlaufende Blende 21. Zwei Gasdruckf edern 22 sind 
mit ihrem hinteren Ende an einem der Gleitschlitten 18 und mit 
ihrem vorderen Ende am Schiebedach 10 angelenkt. 

Im Bereich der Vorderkante des Schiebedaches 10 ist ein 
Handgriff 24 angeordnet, der mit einer mit dem Dach und einem 
SchlieOkeil 32 in Eingriff bringbaren Verriegelung gekuppelt 




ist. Die Offnung 14 ist von zwei Fuhrungen 26 eingefafit, die 
an den beiden Sicherheitsinnendachern 12 befestdgt sind. Der 
Handgriff 24 ist zwischen diosen beiden Fuhrungen 26 verschiet 
bar gefiihrt. 



Aneinem der Sicherheitsinnendacher 12 ist ein Mikro- 
schalter 28 angeordnet, mit dem die Vorderkante des Schie- 
bedaches 10 in Eingriff bringbar ist. Wenn die Vorderkante 
des Schiebedaches 10 mit dem Mikroschalter 28 nicht "in Ein- 
griff steht, dann ist dieser geoffnet, so dafl der StromkreiC 
des Fahrzeugmotors unterbrochen ist. 

Wie dies aus Fig. 4a hervorgeht, verlauft die Wirkungs- 
linie der Gasdruckf edern 22 im geschlossenen und verriegelten 
Zustand des Schiebedaches 10 durch die von den Gelenkaugen 20 
bestimmte horizon tale Drehachse des Schiebedaches hindurch. 
Sobald die Verriegelung mittels des Handgrif fs 24 entriegelt 
und die Vorderkante des Schiebedaches 10 geringfiigig nach oben 
gedriickt wird, verlauft die Wirkungslinie der Gasdruckf edern 
22 vor der Schwenkachse des Schiebedaches : 10 schrag nach un- 
ten. Die .beiden komprimierten Gasdruckf edern 22 uben demzufol- 
ge auf das Schiebedach 10 ein Drehmoment aus, wodurch dieses 
urn seine von den Gelenkaugen 20 gebildete horizontale SchwenC 
achse nach oben verschwenkt wird (siehe Fig. 4b und 4c). 

• Das Schiebedach. 10 l^nn jetzt zur vollstandigen Freig^Se ' 
der Offnung 14 nach hinten geschoben werden , , wobei die Gleit- 
schlitten 18 in den Fiihrungsschienen 16 T nach hinten yerscho-^ 
ben werden. Bei dieser Verschiebebewegung ist der Handgriff 
24 zwischen den Fuhrungen 26 gefiihrt. wodurch ein Verkanten 
des Schiebedaches 10 vermieden wird. in Fig. 1 i st das Schie- 
bedach im gebffneten Zustand gezeigt. 
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Zum Verschliefien der von den Sicherheitsdachern 12 der 
Fahrerschutzkabine begrenzten Offnung 14 wird das Schiebe- 
dach 10 nach vorne geschoben und mit dem Handgriff 24 bei 
gleichzeitiger Komprimierung der Gasdruckf edern 22 nach un- 
ten gezogen. woraufhin die Verriegelung 30 betatigt wird, um 
das Schiebedach in der geschlossenen Stellung zu verriegeln. 
Bei diesem Vorgang gelangt das Schiebedach 10 mit dem Mikro- 
schalter 28 in Eingriff , torn diesen zu schlieflen und dadurch 
den Fahrzeugmotor startbereit zu machen. 

Im geschlossenen Zustand ubergreift das Schiebedach 10 
mit seiner ukLaufenden Blende 21 den gesamten Umfang der Fah- 
rerschutzkabine, so dafi eine vollstandige Abdichtung gegen 
das Eindringen von Regen gewahrleistet ist. 



Bezugszeichenaufstollunq : 

10 Schiebedach 

12 Sicherheitsinnendacher 

14 Offnung 

16 Fiihrungsschienen 

18 — Gleitschlitten 

20 Gelenkauge 

21 umlaufe-ide Blende 

22 Gasdruckfedern 
24 Handgriff 

26 — Fiihrungen 

28 Mikroschalter 

30 Verriegelung 

32 Schlieflkeil 
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Fig.Ub 




Fig. I* c 




Fig Ad 
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